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Ciptuning je dnes mozZné
aplikovat prakticky na
vSechny moderni motory.
Zdaleka nejrozsSirenéjsi
je ale u turbodiesela.

ak se fikd, koni neni nikdy dost.

I proto se majitelé neustdle snazi
néjakym zpuisobem zvySovat vykon
motoru svého vozu. Zatimco diive se
jejich pozornost zaméfovala na rozdélo-
vaCe nebo karburitory, dnes se vSe toci
kolem elektroniky. V soucasnosti je nej-
jednodussi cestou, jak zvysit vykon
motoru, tzv. Ciptuning. O ném jsme
neddvno kratce mluvili v souvislosti
s problematikou tuningu obecné. Nyni se
ale podrobnéji zaméiime na to, co to
vlastné Ciptuning je a jak se provadi.

Jak uZ jsme napsali v Givodu, nejcas-
t&ji se dnes dpravci zaméfuji na zvyso-
vani vykonl u prepliovanych motord,
zvlasté pak u dieseli. Obecné se da
vykon motoru zvySovat bud nérustem
otacek (coz ale vede k rychlejsimu opo-
tfebeni mechanickych dilt a tim i sniZe-
ni Zivotnosti), nebo se do spalovaciho
prostoru piivede vét§si mnoZstvi paliva
a vzduchu. A pravé proto maji nejvetsi
potencidl prepliiované motory.

A co je tedy ten Ciptuning? ,,Zjedno-
dusené se dé fici, Ze se jednd o softwaro-
vou tpravu dat v fidici jednotce motoru,
vysvétluje Richard Ulip ze spolecnosti
UR Tuning, ktery md vice neZ osmiletou
zkuSenost s podobnymi dpravami moto-
rd. ,,Samotné ladéni spocivd v dpravé
parametrt, které dokaze fidici jednotka
regulovat, doddvd. Sem patii predevsim
plnici tlak turbodmychadla, vstiikované
mnoZstvi paliva a okamzZik vstiiku. Tyto
parametry jsou mezi sebou fyzikdlné
velmi tzce provazané a je velmi slozité
a finan¢né i ndkladné je spravné vyladit.
Navic to vyzaduje znacné zkuSenosti
adobré znalosti v teorii spalovani. ,,Zvy-
Seni vykonovych parametri motoru by
nikdy nemélo byt na ukor sniZeni jeho
Zivotnosti nebo vyrazného zvySeni spo-
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Takto vypada v detailu fidici
jednotka motoru
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tieby paliva ¢i zhorSeni emisi,” potvrzu-
je Richard Ulip. Proto si nechte od kaz-
dého upravce predloZit, Ze jim nabizené
zafizeni je schvélené né&jakou akredito-
némecky TUV).

A jak Ciptuning probihd? ,Bud se
do origindlnich svorkovnic vozidla ¢i do
jeho kabelaZe zapoji pridavna ridici jed-
notka, tzv. Power Box, nebo se upravi
data v samotné fidici jednotce, konkrétné
v paméti EPROM," popisuje moznosti
Richard Ulip. Vyhodou prvniho zptisobu
je jednoduchost instalace a moznost kdy-
koliv navrétit motor do ptivodniho nasta-
veni. Star§im analogovym provedenim
byla vycitina horsi moZnost vyladit para-
metry. V posledni dobé se ale zaCaly nabi-
zet velmi propracované digitdlni power-
boxy urCené predev§im pro vsechny
mercedesy s motory CDI a BMW D.
Jejich obrovskou vyhodou je jejich modu-
lovy stavebnicovy systém, ktery se zapoji
do originélnich konektort na vozidle.

Druhé feSeni je presto o néco sofisti-
kovangjsi a umoziuje mnohem preciz-
néj8i naladéni. ,,Neni-li pamét EPROM
prepisovatelnd, vyjme se z fidici jednot-
ky a na jeji misto se dd novd s jiZ uprave-
nymi daty, ve druhém piipadé se do
paméti nahraji nova data,” pokracuje
Ulip. To se déld bud ve specidlnim exter-
nim zafizeni (opét je nutné pamét
vyjmout), nebo pomoci diagnostické
zastr¢ky ve vozidle (napt. u motord TDI
od roku 2001), kterd se b&zné pouZziva
v servisech pii kontrole vozidla.
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Elektronicky doping

Pravé vynikajici prepliiované vznéto-
vé motory TDI koncernu VW dnes patfi
mezi nejoblibenéjsi a nejvice upravované
agregaty.
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Nej¢astéjsi otazkou spojovanou s &iptunin-
gem je, zda takova Uprava mize snizit
zivotnost motoru nebo zda mize dojit
k jeho poskozeni. Odpovéd je ano i ne.
Neodborné provedené Cipovani muze
poskodit fidici jednotku a nasledné i cely
agregat, proto je dobré nenechat se zlakat
nejlevnéjsi nabidkou.
A jaké jsou nejvétsi rizika Spatné provede-
ného tuningu? Bud chybi poZzadovany
vykon, nebo je k dispozici jen ve velmi
uzkém pasmu. Mohutny oblak ¢erného
koure, ktery se vyvali z vyfuku po kazdém
seslapnuti plynového pedalu, také nesvédéi
o kvalitni praci. P¥i pfili§ vysoké davce
paliva zase dochazi k velkému tepelnému
namahani nékterych souc¢asti motoru,
napfiklad pistu nebo pistnich krouzku.
Navic palivo nedokaze dostate¢né prohoret
a muze tak poskodit katalyzator.
Zejména pfi Uprave fidici jednotky je velmi
dulezité, aby byla nahravana data naladéna
tak, aby nedoslo ke konfliktu s ostatnimi
elektronickymi zafizenimi ve voze, jako jsou
ABS, ESP, airbagy nebo tempomat.
Vétsina renomovanych Upravcu zvySuje
vykonové parametry motort zhruba
020 %, coz je rezerva, kterou ma motor
jiz z vyroby. Konstruktéfi totiz pfi vyvoji
agregatu a jeho fidici elektroniky musi
najit ur¢ity kompromis mezi celou
fadu pozadavkd na co nejnizsi
spotfebu pfi splnéni emisnich
norem, pfihlédnout musi
také k rozdilné kvalité
pouzivanych
paliv a maziv.

Prikladem
toho,

Ze kvalitné
provedeného
tuningu se neni tieba
obavat, je i tento passat, jehoz
majitel s nim najel vice nez 360 000
kilometrii. Jediné, co se na motoru
délalo, byl pravidelny servis.

UPRAV OTORU VE VOZECH SKODA
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Oznaéeni motoru d 197Dl 19TDIPD 1.9TDIPD 2.5TDIV6
Viykon pred Upravou (kW) 110 66 81 74

\ykon po Upravé (kW) 135 85 103 103 120 145
To&ivy moment pred tpravou (N.m) 210 202 235 240 310 310
To¢ivy moment po Uprave (N.m) 285 265 285 310 410 385
Orinetaéni cena (K¢) 23330 15350 14200 23 350 23 350 28 450
Zdroj: UR Tuning
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